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Raitiotien Lielahti-Ylojarvi
tarkentava yleissuunnitelma

VALIRAPORTTI 1

Kasittely luottamuselimissa:
- Tampereen kaupunginhallitus 14.2.2022
- Ylojarven kaupunginhallitus 14.2.2022
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Tampereen raitiotien seudullisen
yleissuunnitelman mukaiset ratavaraukset

Tampereen, Ylojarven ja
Kangasalan kaupungit seka
Pirkkalan kunta teettivat
raitiotien seudullisen
yleissuunnitelman vuosina
2019-2021.

Seudullisen yleissuunnitelman
perusteella kuntarajat ylittavan
raitiotien ratavarausten sijainti
ja paaperiaatteet hyvaksyttiin
kuntien valtuustoissa:

 Tampere 19.10.2020
* Ylojarvi 2.11.2020
» Pirkkala 9.11.2020
« Kangasala 9.11.2020
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Tampereen raitiotiejarjestelman laajentaminen - alustava
toteutusjarjestys

Seudullisen

yleissuunnitelman yhteydessa
laadittiin arvio raitiotien ratahaarojen

mahdollisesta rakentamisaikataulusta G &
ja toteutusjarjestyksesta:
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Arvio raitiotien jatkolinjojen suunnittelun ja
rakentamisen ajoittumisesta

Valtuustokausi 2021-2025

2020 2071 2022 2023 2024 20!5 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033

Pyynikintori-
Lentavanniemi

Sorin aukio-Pirkkala
ja Tays-Koilliskeskus

Hiedanranta-Yl6jarvi

Koilliskeskus-
Lamminrahka

Yleissuunnittelu, Hankesuunnittelu*, | Toteutussuunnittelu*,
yleiskaavoitus asemakaavoitus kustannukset

Liikenndinti- ja

yllapitovaihe

*) Sisaltaa vaikutusten arvioinnit ja hyoty-kustannuslaskelman

Valtuustotason paatokset:

@ Tampereen O Yleissuunnittelun hyvaksyminen, O ja siirtyminen hankesuunnitteluun

Ratikka ( Hankesuunnittelun hyvaksyminen, siirtyminen toteutussuunnitteluun
' Rakentamispaatos ‘



Tampereen Raitiotie Oy

« Tampereen kaupungin tytaryhtio, perustettu 2016

» Kangasala, Pirkkala ja Ylojarvi seudullisen suunnitteluvaiheen osakkaiksi 1.1.2022 alkaen

» Vastaa tilaajana raitiotieinfrastruktuurin rakentamisesta, kalustohankinnasta ja
rahoituksen jarjestamisesta seka raitiotiejarjestelman toimivuudesta liikennoinnin
alkana

« Ohjaa ja koordinoi seudullisen raitiotiejarjestelman suunnittelua vuoden 2022 alusta
alkaen

« Tampereen kaupunki maksaa raitiotieyhtiolle vastiketta raitiotieinfrasta ja varikosta,
hallintovastiketta seka vuokraa kalustosta toteutuneiden kustannusten mukaan

(o) Tampereen
U Ratikka




Raitiotien tarkentava yleissuunnitelma
Lielahti - Yiojarvi

« Tavoitehinta 410 000 €, tilaajien kustannusjako: Ylojarvi 60 % / Tampere 40 %

« Tampereen Raitiotie Oy vastaa raitiotiesuunnittelun koordinoinnista 1.1.2022 alkaen kuntien maksamaa
hallintovastiketta vastaan

« Suunnittelukonsulttina WSP Finland Oy ja Ramboll Finland Oy

+ Tavoitteet
» Tarkentaa raitiotien ratavarausta ja paattaa pysakkien sijainnit Tampereen ja Ylojarven kaupunkien
maankayton suunnittelun tueksi
« Ratkaista aiemmin auki jaaneita kysymyksia, kuten esimerkiksi radan risteamistapa Vaasantien ja paaradan
kanssa
« Tarkentaa varikon suunnitelmaa

« Aikataulu
« Tarkentavan yleissuunnitelman laatiminen aloitettiin elokuussa 2021
« Valitavoite 1. Kantatien ja paaradan risteamisten (ylitys/alitus) paaratkaisut kuntarajalla ja Soppeenmaessa
paatoksentekovalmiita, 1.2.2022 mennessa
« Valitavoite 2. Raitiotieradan geometria ja pysakkipaikat hyvaksytty ohjausryhmassa, 31.5.2022 mennessa
« Suunnitelma valmis 31.12.2022 mennessa

(o) Tampereen
U Ratikka




Raitiotien suunnittelun tavoitteet

Raitiotie tukee kestavan kaupunkirakenteen kehittamista

Raitiotiella on riittava kayttajapotentiaali. Uudistuva maankayttd tukee

tiivistyvaa yhdyskuntarakennetta ja edistaa ilmastotavoitteiden saavuttamista.

Vaunujen keskikuormitus ruuhka-aikana on 50...70%.

Raitiotie tukee kaupunkiseudun elinkeinoelaman kasvua, kehittymista,
kilpailukykya ja vetovoimaisuutta.

Raitiotiella edistetaan asuin- ja elinympariston laatua.

Raitiotien toteuttaminen on taloudellisesti kestavaa.

Raitiotien suunnitteluratkaisuissa
yhteensovitetaan ympariston
erityisarvot

« Turvataan riittavat ekologiset yhteydet ja
sailytetaan yhtenaiset luontokokonaisuudet

+ Sailytetaan direktiivilajien suotuisa suojelutaso

*  Kulttuurihistorialliset ja maisemallisesti arvokkaat
kohteet otetaan huomioon

Raitiotie mahdollistaa sujuvan arjen

Raitiotien matka-aika Tampereen keskustaan on kilpailukykyinen
henkildauton matka-aikaan verrattuna. Keskinopeus valilla Hiedanranta-
Leijapuisto on vahintaan 30 km/h.

Raitiotie palvelee aluekeskuksia ja merkittavia asiointikohteita.

Matkaketjujen palvelutaso on hyva ja kilpailukykyinen henkildautoon
verrattuna.

Raitiotieratkaisuilla edistetaan laadukkaita jalankulun ja pyorailyn olosuhteita.




Tarkentavan yleissuunnitelman 1. valipaatos:
Raitiotien risteaminen kantatien ja paaradan kanssa

Kohde 2 Soppeenmaki:
Vaasantien ja radan
ylitys/alitus

\ Kohde 1, kuntaraja:

Vaasantien ja radan
ylitys/alitus

(o) Tampereen
U Ratikka
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Kohde 1. Kuntarajan alitusvaihtoehto 1 (VE A1)

Raitiotierata alittaa
Vaasantien (kantatie 65)
ja paaradan Helsinki —
Tampere — Oulu
kantatielle ja paaradalle
rakennettavilla uusilla
silloilla Tampereen ja
Yl6jarven kuntarajalla




Kohde 1. Kunnanraja, alitus-vaihtoehto (VE A1)

125A tus__ VET Maaston muoto ja paaradan rautatien kulkeminen
kohteessa korkealla penkereella tukee alitusta, jossa
ei tarvitse tehda syvia maaleikkauksia eika ole tarve
120 rakentaa pohjaveden pinnan alle.
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Kohde 1. Kuntaraja, alitusvaihtoehto 1 (VE A1)
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iy ~ Alitusvaihtoehdossa kantatien ja paaradan sillat tulevat
\ \ Vaylaviraston omistukseen, mutta sillan alla yllapitovastuu
' tulee raitiotieyhtiolla
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~ Raitiotien seudullisesta yleissuunnitelmasta
‘ parannettu raitiotien ratageometria vaatisi
./ yhden teollisuuskiinteiston purkamisen Ylojarven

Raitioradan pituusgeometria erinomainen eika alikulkukaytava ulotu
pohjaveden alle
Keskinopeus tarkastelualueella 31 km/h
Nopeuttaminen rataa kallistamalla ei ole talla ratalinjauksella mahdollista
Riskeina luontoarvot, hulevedet, jalankulku- ja pyordliikenteen reitin
tasoylitys seka tyonaikaiset jarjestelyt
Vastakkaiset kaarteet eivit valttamatta » Kustannusarvio tarkastelujaksolla n. 20 M€ (1 146 m matkalla)
mahdollista radan kallistamista.




Kohde 1. Kuntarajan alltusvalhtoehto 2 (VE A2)

Raitiotierata alittaa ja
ristedaa loivemmin
Vaasantien (kantatie 65)
ja paaradan Helsinki —
Tampere — Oulu,
kantatielle ja paaradalle
rakennettavilla uusilla,
vaihtoehtoa Al
pidemmilla silloilla
Tampereen ja Yl6jarven
kuntarajalla




Kohde 1. Kunnanraja, alitus-vaihtoehto (VE A2)
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Kohde 1. Kuntaraja, alitusvaihtoehto 2 (VE A2)
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Raitioradan vaakageometriaa suoristettu alitusvaihtoehdosta Al
Radan pituusgeometriassa 6 % maki Yl6jarven puolella,
AIitusvaihtoeﬁ aliku'lkukéytéivé ei ulotu pohjaveden alle o '
 Vaylaviraston omistukseen, mutta N KeSkInOpeleS tarkastelualueella .31 -32 km/h, plfanl mahdollisuus
siltojen alla kunnossapitovastuu on ;k parantaa ajonopeutta rataa kallistamalla kaarteissa
raitiotieyhtislla =3 » Riskeina luontoarvot, hulevedet, jalankulku- ja pyoraliikennereitin
tasoylitys seka tyonaikaiset liikkennejarjestelyt
Kustannusarvio tarkastelujaksolla 21 M€ (ratapituus 1107 m)
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Kohde 1. Kuntarajan ylitysvaihtoehto (VE B)
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Kohde 1. Kunnanraja, ylitys-vaihtoehto (VE B)
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Kohde 1. Kuntaraja, ylitysvaihtoehto (VE B)
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Linjaus erittdin suora ja parannettu yhteensovitusta muihin hankkeisiin
--> raitiotien kannalta optimaalisin vaihtoehto

Geometria hyva raitiotien kannalta, vaikka 5 %:n nousu sillalle Tampereen
suunnasta

"/ raitiotieyhtién omistukseen

Sillan pituus 480 m, mika mahdollistaa suoran ylityksen

ja samalla mys yli pahimman suopehmeikén » Pohjaolosuhteiden vuoksi penkereitd ei voida hyddyntaa, mika lisaa sillan
pituutta ja tuo lisdakustannuksia tassa vaihtoehdossa
o Ta"!pereen » Parempi pyorareittien kannalta, ei risted radan kanssa tasossa
Ratikka » Keskinopeus tarkastelualueella 33 km/h (kallistetuilla kaarteilla 38 km/h)
» Riskeina luontoarvot Tampereen puolella
» Kustannusarvio tarkastelujaksolla 23 M€ (ratapituus 1 097 m)




Kohde 1. Kuntaraja, ylitysvaihtoehto (VE B),
Havainnekuvat Vaasantien suunnasta

Ylitys eteldasta, Tampereen suunnasta saavuttaessa Ylitys pohjoisesta, Yl6jarven suunnasta saavuttaessa

Tampereen



Arviointikriteerit vaihtoehtovertailuissa

« Tekninen toteutettavuus, suunnitelma- ja kaavatilanne, riskit ja epavarmuudet

» Vaihtoehtojen erot matka-ajassa ja keskinopeudessa valilla Hiedanranta-
Leijapuisto / eteneminen suoraviivaisesti

« Matkustusmukavuus (pysty- ja vaakageometrian vaihtelut)

« Laadukkaat, turvalliset ja jatkuvat jalankulun ja pyoraliikenteen reitit
raitiotiekaytavassa

» Ekologiset yhteydet ja direktiivilajit: mahdolliset riskit
« Kaupunkikuva

* Muut riskit

« Vaihtoehtojen erot kustannustasossa

(o) Tampereen
U Ratikka




Kuntarajan vaihtoehtovertailu

* Alitukset (Ve A1: 20 Me, Ve A2: 21 Me)
« Kustannusriski pohjanvahvistuksesta, hulevesin hallinnasta ja valtion siltojen vaatimuksista
« Jalankulun ja pyorailyn reitin tasoylitys raitioradan kanssa
« Tyodnaikainen haitta Vaasantien liikenteelle
« Rautatien alittava silta rakennettavissa ainoastaan paaradan liikennekatkojen aikana
» Suurempi haitta luontoarvoille ja estevaikutus ymparistdssa lopputilanteessa

» Siltarakenteet valtion Vaylaviraston omaisuutta ja kunnossapitovastuulla, mutta kunnossapitovastuuta jaa myos
raitiotieyhtiolle eli kunnille tukimuureista ja viheralueista

+ Alitusvaihtoehto A1 edellyttaa teollisuusrakennuksen purkamisen Ylojarven puolella ja ratageometrialtaan huonoin
+ Alitusvaihtoehdossa A2 jyrkin raitiotien pituuskaltevuus ja pidemmat sillat valtion vaylille
* Ylitys (Ve B, 23 Me)
« Paras raitiotien ratageometria, kallistuksin viela eniten parannettavissa, nopeusetu parhaimmillaan n. 30 s 1 km matkalla
» Ei estevaikutusta jalankululle ja pyorailylle, ei tasoylityksen turvallisuusriskeja
+ Parempi matkakokemus: matkan eteneminen tavoiteltuun suuntaan ja maisemat
* Imagovaikutus: silta toimii porttina, maamerkkina, raitiovaunut nakyvat maisemassa
» Silta Tampereen Raitiotie Oy:n omaisuutta ja kunnossapitovastuulla

« Kaikki vaihtoehdot
» Rakentaminen (raitiotierata, varikko, lampokeskus, kadut) edellyttaa poikkeamisluvan luonnossuojelulaista (viitasammakot)

« Tarkempi vaihtoehtojen vertailu kriteereittain on esitetty liitteessa 1

(o) Tampereen
U Ratikka




Kohteen 1, kuntarajan ratkaisu

Raitiotien suunnittelua jatketaan kuntarajalla ylitysvaihtoehtoon perustuen
Perustelut

Raitioliikenteen matkanopeuden kannalta paras ratageometria, nopeusetu
alitusvaihtoehtoihin verrattuna arviolta 30 sekuntia yhden kilometrin matkalla

Vahemman teknisia ja taloudellisia riskeja: pohjanvahvistuksen tarpeet,
hulevesien hallinta, valtion siltojen vaatimukset ja kunnossapitorajat

Miellyttavampi matkustuskokemus, matkan eteneminen suoraviivaisesti ja
nakymat sillalta

Vahaisin estevaikutus jalankululle, pyorailylle ja vinerymparistossa, valtetaan
jalankulun ja pyorailyn tasoylitys raitioradan kanssa

Imagovaikutus: silta toimii porttina, maamerkkina, raitiovaunut nakyvat
maisemassa

Vahaisin rakentamisen aikainen haitta Vaasantien ja paaradan liikenteelle

Ylitysvaihtoehto kuntarajalla on 10—-15 % kalliimpi kuin alittavat vaihtoehdot

Tampereen
Ratikka




Kohde 2. Soppeenmaki
Havainnekuvat - iimakuvat, alittava vaihtoehto (VE A)

Raitiotierata alittaa
Vaasantien (kantatien
65) ja paaradan Helsinki
- Tampere - Oulu

Soppeenméessé‘




Kohde 2. Soppeenmaki, alitus-vaihtoehto (VE A)
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Kohde 2. Soppeenmaki, alitus-vaihtoehto (VE A)

Pituusgeometria tyydyttava, linjausta hieman parannettu

Keskinopeus n. 55 km/h ja minimi 45 km/h

Haastavampi vaihtoehto toteuttaa kuin ylitys

Riskeina pohjavesi, kunnallistekniikka seka tyonaikaiset jarjestelyt p V
Kustannusarvio tarkastelujaksolla n. 18 M€ (600 m)
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Kohde 2. Soppeenmaki
Havainnekuvat - ilmakuvat, ylittiava vaihtoehto (VE B)

Raitiotierata ylittaa
Vaasantien (kantatien 65)
ja paaradan Helsinki -
Tampere - Oulu

Soppeenméessa"




Kohde 2. Soppeenmaiki, ylitys-vaihtoehto (VE B)

YLITYS

140

135 %

Raitiotien tasausviiva
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Kohde 2. Soppeenmaki, ylitys-vaihtoehto (VE B)

Pituusgeometria tyydyttava

Keskinopeus n. 55 km/h ja minimi 45 km/h

Riskeind maankayton kytkenta ja kustannusten nousu (vield pidempi silta)
Kustannusarvio tarkastelujaksolla n. 11 M€ (600 m)

Suunnittelualueen/

\\ kustannusten raja/:,-
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Kohde 2. Havainnekuvat - katutaso (VE B)

Ylitys lannesta, Hdmeenkyron suunnasta Ylitys idasta, Tampereen suunnasta
saavuttaessa saavuttaessa

Tampercen




Soppeenmaen vaihtoehtovertailu

- Alitus (VE A: 18 M€)

Kustannusriski pohjanvahvistuksesta, hulevesin hallinnasta ja valtion siltojen vaatimuksista

Sijoittuu pohjaveden alapuolelle ja vaatii vesitiiviin kaukalon ja rakentaminen voi aiheuttaa riskia pohjaveden
laatuun

Alituksessa jyrkempi raitiotien pituuskaltevuus

Rakennustyon aikainen haitta Vaasantien liikenteelle

Rautatien alittava silta rakennettavissa ainoastaan paaradan liikennekatkojen aikana
Suurempi estevaikutus ymparistdssa lopputilanteessa

Siltarakenteet valtion Vaylaviraston omaisuutta ja kunnossapitovastuulla, mutta kunnossapitovastuuta jaa myos
raitiotieyhtiolle eli kunnille tukimuureista ja viheralueista

. Ylltys (VE B: 11 M€)

Edullisempi ja riskittomampi vaihtoehto rakentaa

Alittavaa vaihtoehtoa parempi raitiotien ratageometria

Imagovaikutus: silta toimii porttina, maamerkkina, raitiovaunut nakyvat maisemassa - parempi matkakokemus
Ei tuo juurikaan estevaikutusta jalankululle ja pyorailylle, korvaavat reitit sillan alitse

Silta Tampereen Raitiotie Oy:n omaisuutta ja kunnossapitovastuulla

« Tarkempi vaihtoehtojen vertailu kriteereittain on esitetty liitteessa 1

>

Tampereen
Ratikka




Kohteen 2, Soppeenmaen ratkaisu

Raitiotien suunnittelua jatketaan Soppeenmaessa ylitysvaihtoehtoon
perustuen

Perustelut
* Alitusta arviolta 40 % edullisempi tarkastellulla 600 metrin matkalla

Vahemman teknisia riskeja: pohjavesi, kunnallistekniikka, tyonaikaiset
liikennejarjestelyt

Vaihtoehtojen kesken ei eroa matka-ajassa

Ylittavalla sillalla matkustuskokemus miellyttavampi

Ylittava silta maamerkki

Tampereen
Ratikka

© ... .




Tarkentavan yleissuunnitelman 1. valipaatos:
Raitiotien risteamiset kantatien ja paaradan kanssa

Alustava kustannusarvio
Kustannukset on tassa vaiheessa laskettu vuoden 2019 kustannustasossa. Lopullinen kustannusarvio tarkentuu syksylla 2022, jolloin sovitaan myds
kustannusarviossa kaytettava kustannustaso.

Raideratkaisut yhteensa

o,

129 ME (ylitysratkaisuilla) Raitiotien Merkittavimmat Ylitys
osuus kustannustekijat
Soppeenmiki (600 m) Lisaksi sailytysvarikko _ ‘
= Ylitys: 11 M€ (palvelee koko Lielahden Kuntaraja siftarakenteet s I k2 e
(Alitus: 18 M) suuntaa) 20 M€ (n. 1100 m Pohjanvahvistukset 2,5 M€ 4 M€ 4 M€
: osuus) Tybnaikaiset ja
S " maankdyttoon liittyvit
Kaikki yhteensa 149 M€ kustannukset 0,1 M€ 2 M€ 1 M€
Soppeenmiki Siltarakenteet 5 M€ 10 M€ sis. kaukalorakenteen
(n. 600 m osuus) Pohjanvahvistukset 0,5 M€ 0,5 M€
Kuntaraja (1100 m) : Ty6naikaisetja
R o maankdyttoon liittyvit
" YlltyS. 23 M€ § § i kustannukset 0,1 M€ 1 M€

(Alitus1: 20 M£)
(Alitus2: 21 M£)




Seuraavat
tarkentavassa
yleissuunnitelmassa
vuoden 2022 aikana
tarkasteltavat
vaihtoehdot

- Suunnitelmaluonnokset
valmistuvat toukokuun loppuun mennessa,
jonka jalkeen ne asetetaan sidosryhmille

lausunnoille

(o) Tampereen
U Ratikka

—

= - o

Kuruntie:
Puiden paikat
poikkileikkauksessa

}
1
X |

Soppeenmaki:
Vaihtoterminaali ja
linjaukset/liittymat

<+~ Teratien kohta

Keijarventien silta

Teivo-Makkyla: /

Etdisyys kantatiesta ja
liittymajarjestelyt

Enqvistinkadun
pysakkien sijainnit

Turvesuonkadun 3
poikkileikkaus A




